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DEMARCACION CRTRAS TECNICA UTE PASO INFERIOR

ARAGON INTERSECCION

CONSTRUCCION DEL PASO INFERIOR EN LA ROTONDA
DE PK 233 DE LA A-68 CON LA Z-40 EN ZARAGOZA
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« TRAMO CONCENTRACION ACCIDENTES (TCA)
« |IMD VEHICULOS APROX 30,000. VEHIC. PESADOS > 1,000
« LONGITUD 1.400 M
« GALIBO PASO INFERIOR 5,30 M, ANCHO APROX. 20 m
 MAGNITUDES
« 30,000 m3 hormigoén
« 2,500,000 kg acero pasivo
« 12,500 m2 muros pantalla
« 26,000t aglomerado

§ e e e e vl R e W e | e T © e

-~ 4

NICIO MURCS 1ZDA
b K.0+428,643

: - i I
« Zid e S T T T e ey
y ﬁ‘__, 4-——""‘"_ =t u — = _'l:ﬂlll_.:ﬂﬂilﬁﬂiitiﬂ«.._‘i!!:'HHﬂlig'l',.iﬂj?zi;"{{i?;:‘lfi!n‘ﬁ_A == —
— P 0 N Ry o (=
e _ = L X ol % S
T oTg il } ;. P o : Vi
= [3 35 |||| '1'. Ilh\ >, AR . // !
& =1 N e 5
%% zé ‘ryrf' /,:f S - ;"k 4
'S A | iy .
AL gi {7 il / Y /A
Z| v if Iy
sﬁ?

TRAZADO - Vi

SCALA 12000 jeztaz an v



Distribucién horaria Z-315-0; Calzada 2 (Descendente)
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3. SERVICIOS EXISTENTES:

TG A ' | ENEL (ALTA TENSION Y BAJA TENSION)
—= ' 5 Aok - / DGT (FIBRA A68 Y Z40)
’ TELEFONICA

ORANGE
SANEAMIENTO
ABASTECIMIENTO MIRAFLORES

= ESCORREDERO SAN ANTONIO
ALUMBRADO

NUEVO: TRONCAL TELEFONICA

NUEVO: DRENAJE Z-40
NUEVO: CPl MONTEMOLIN
NUEVO: VODAFONE
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EJEMPLO TELEFONICA
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Inicio dé canalizacion

~ -enterrada existente

e
Intérseccion éntre
escorredero existente

proyectado 3 ‘

3.780

Glorieta N-232
con Z-40

—— 0+218.909

MANTENIMIENTO SERVICIO ACTUAL/
CONSTRUCCION NUEVO

CAUDAL 28,8 M3/S

GALIBO MINIMO 1,80 M
INTEGRIDAD MURQOS T.A Z-40

Pantalia L=28.30m*

h=16.00m

Argueta rotura de carga

CS.T.Armd. Efistente 1=17.00m
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3. 2 FASES CONSTRUCCION ESCORREDERO/DESVIOS TRAFICO

ACCESOS CORTADOS z-40
- SENTIDO MADRID

]
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p!t
s l[
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UTILIZACION
NUDOS Z-30

FASE 2

= | ACCESOS CORTADOS Z-40 =
i SENTIDO HUESCA = i = | mioee




TRAFICO/DESVIOS ESCORREDERO RESTO SERVICIOS
AFECCION USUARIOS SAN ANTONIO AFECTADOS

EJECUCION OBRA
SEGURIDAD
CALIDAD
PLAZO

“Si nuestra tarea es cruzar un rio, no podemos hacerlo sin un puente o una
embarcacion. Mientras no se resuelva el problema del puente o de la
embarcacion, sera ocioso hablar de atravesar el rio. Mientras [a cuestién de los
métodos no esté resuelta, serd indtil hablar de las tareas.”

MAD TSE TUNG



4. SOLUCION ESCORREDERO SAN ANTONIO: INDEPENDIZAR OBRAS

NO OCUPAR GLORIETA
NO CORTAR ACCESOS Z-40
MEJORAR SOLUCION CHE

. Hidraulicamente

. Mantenimiento
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5. SOLUCION TRAFICO. ESTUDIO

N S E w
N 45 717 225 78
S 303 20 223 3N
E 270 631 0 0
w 90 626 0 0
N S E w
N 103 247 252 293
S 581 25 256 607
E 434 206 0 0
w 345 393 0 0



https://youtu.be/BFLeUUonIwI
https://youtu.be/enjlO0mX_uo

5.1 SOLUCION TRAFICO. MODELIZACION AIMSUM



https://youtu.be/GiR6CoxjVHY
https://youtu.be/_lPAgaEP-TM
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5.3 SOLUCION TRAFICO. MODELIZACION AIMSUM. GLORIETA INTERSECCION



https://youtu.be/0zfE8nUCuAU
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5.4 SOLUCION TRAFICO. ANALISIS COMPARADO NUEVO;IéSVIOS}N\RESTO
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5.5 SOLUCION TRAFICO. ANALISIS TIEMPO NUEVOS DESVIOS EN RESTO NUDQOS

Tabla 1. Andlisis de los Liempos de viaje para laz dos allernativas del mevirniento 5-0

Media de L-Y Media de L-O
Tiemipas de viaja 4 Tiampos de via)e A
Frincipe Felipe  Santa lsabel Alzegl  Alminl  Principe Felipe Santalsabel  Alsegl  Alminl
b:00 4188 527.5 1048.7 14 406, 5142 109.3 1.8
7:00 4876 561,7 721 1.2 4733 5398 &85 1.1
8400 464.5 583.0 118.5 20 4481 530,58 1028 1.7
2400 501,7 5309 29.3 05 4752 5169 417 0,7
10,00 &40,0 5252 85,1 1,4 432.1 5124 80,3 14
1100 4455 5280 824 1,4 4372 14,3 77.0 .|
12:00 430,8 529.6 788 14 4394 514,0 Tk 13
13:00 468,46 5419 133 1.4 454 8 527.3 72.2 1,2
14:00 5989 4638,2 393 0,7 5414 0892 47,7 08
15:00 599.1 &04.0 4,9 0,1 5435 5875 234 0.4
14:00 485,7 5218 84,1 11 4477 508,2 405 10
17.00 52569 591,86 4.7 11 4945 558,23 418 11
18:00 554,86 407.0 50,4 04 319.0 5718 328 09
1700 4678 5081 40,3 0,7 4540 500.% 48.% 0.8
20:00 480,5 501,1 20,6 0,3 4472 4988 3.8 0.5
21:00 4220 494 & 724 1,2 4133 4915 78.3 13

age 29. F'tnsible ru‘.a al.ernais para realizar el .'ni pra hiido en |z glorieta chjeto de proyectu. :

Asimismo, se ha valorado la posibilidad de desviar el trafico del movimiento S5-0 por otra ruta diferente.
Esta ruta subiria desde la A-68 hasta el enlace de Santa Isabel por la Z-40 para hacer el movimiento de
360 grados y tomar la Z-40 en la direccion deseada (ver Imagen 29 donde se muestran las dos alternativas).

Si bien es cierto que esta nueva ruta es 8.590,25 metros mas larga, el analisis de los tiempos de viaje indica
que la hora de mayor diferencia de tiempos entre las dos es de 2 minutos en el periodo comprendido entre
las 8:00 y las 9:00 horas. (ver Tabla 1, Imagen 30 e Imagen 31].



5.6 SOLUCION TRAFICO. ANALISIS COMPARADO NUEVOS DESVIOS EN RESTO

NIIDOS

FASE 2
FASE 2-3
FASE 3
FASE 4
AF2vs F4

FASE 2
FASE 2-3
FASE 3
FASE 4
AF2vs. F4

1.588 veh/h
331 veh/h
554 veh/h
331 veh/h

I7%

1.231 veh/h
632 veh/h
888 veh/h
632 veh/h

25%

PUNTA AM
1.736 veh/h
90 veh/h
808 veh/h
90 veh/h
1.829%

PUNTA PM
1.844 veh/h
345 veh/h
1.287 veh/h
345 veh/h
£346%

.

ey Camino 5.
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1.736 veh/h
721 veh/h
1.439 veh/h
721 veh/h
141%

1.844 veh/h
551 veh/h
1.493 veh/h
551 veh/h
235%

Antonio

+




6. RESUMEN:

« TRABAJO ACTUAL: DEFINICION CARENCIAS PROYECTO, OPTIMIZACION Y MEJORA DE
SOLUCIONES

« |IDENTIFICACION Y SOLUCION A NUEVOS SERVICIOS AFECTADOS

« NUEVA SOLUCION ESCORREDERO SAN ANTONIO

« MEJORADESVIOS TRAFICO CON MENOR AFECCION A Z-30

- UNA SOLA FASE EJECUCION OBRA, CON PEQUENOS CAMBIOS Y NO 4 FASES
« NO SE CORTAN LOS RAMALES DE ACCESO A LA Z-40

« UTILIZACION NUDOS DE LA Z-40 EN LUGAR DE LA Z-30

 REITERAR UTILIZACION ARA-1

«  ORGANIZACION, CONTRATACION Y PLANIFICACION OBRA




GRACIAS POR SU ATENCION





